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1. Situation und Aufgabenstellung

Der Markt Eggolsheim plant den Bebauungsplan "Erweiterung Bahnhofsiedlung”
aufzustellen. Der Geltungsbereich umfasst ein derzeit noch unbebautes Gebiet. Die
festzusetzende Gebietseinstufung steht noch nicht fest, denkbar ist nach Angaben
des Marktes Eggolsheim ein allgemeines Wohngebiet, ein Mischgebiet oder sogar

ein Gewerbegebiet bzw. auch von Mischungen der v. g. Einstufungen.

Unmittelbar westlich des Plangebietes verlauft die stark befahrene Bahntrasse
Nurnberg - Bamberg. Die DB ProjektBau GmbH hat fur die Ausbaustrecke /
Neubaustrecke (ABS/NBS) Nurnberg — Ebensfeld — Erfurt fur den Abschnitt im
Bereich Eggolsheim ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt, das den 4-gleisigen
Ausbau der Strecke und die Errichtung von Larmschutzwanden vorsieht. Mit
Planfeststellungsbeschluss vom 22.01.2016 wurde das Vorhaben genehmigt.
Weiterhin fuhrt im Osten, in einer Entfernung von ca. 300 m, die BAB 73 vorbei, fur
die ebenfalls ein aktueller Planfeststellungsbeschluss, vom 13.01.2017, vorliegt, der
zusatzliche Schallschutzmalinahmen in Form von Wanden entlang der A73 enthalt.

Gemal3 § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die
Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Tell
wird fur die Praxis durch die DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, konkretisiert
12.3l.

Um mdglichen Konflikten von der Larmentwicklung her vorzubeugen und den
entsprechenden gesetzlichen Anforderungen zu gentigen, wird die Erstellung eines
schalltechnischen Gutachtens fur notwendig erachtet. Darin sollen insbesondere die
von der Bahnlinie sowie der Autobahn auf das Plangebiet einwirkenden
Schallimmissionen quantifiziert werden. Fur Bahnlinie und Autobahn werden dabei

die planfestgestellten Ausbauzustande bertcksichtigt.

Die IBAS Ingenieurgesellschaft wurde mit der Durchfihrung entsprechender

schalltechnischer Untersuchungen beauftragt.
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Unterlagen

Die nachstehend aufgefiihrten Unterlagen wurden zur Bearbeitung verwendet:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

Bebauungsplan Erweiterung Bahnhofsiedlung, Konzept 1, Stand 21.02.2017,
erhalten tGber Markt Eggolsheim, Bauamt, E-Mail vom 28.02.2017;

Kartenausschnitt fir den Bereich Neuses und Bahnhofsiedlung im
dxf-Format, Markt Eggolsheim, Bauamt, E-Mail vom 27.10.2016;

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau — Teil 1, Mai 1987 und Juli 2002;

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
November 1989 (einschlieRlich Anderung Al);

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau — Teil 1, Mindestanforderungen,
Juli 2016;

DIN 4109-2, Schallschutz im Hochbau — Teil 2, Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen, Juli 2016;

VDI-Richtlinie 2719, Schalldammung von Fenstern und deren Zusatz-

einrichtungen, August 1987;
RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an Strafl3en, Ausgabe 1990;

Richtlinien fur die Anlage von StralRen RAS-Q 96, Forschungsgesellschaft
fur Stral3en- und Verkehrswesen, Ausgabe 1996;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Verkehrslarm-
schutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), Anderung durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269);

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege, Anlage 2
der 16. BImSchV, geandert am 18.12.2014;
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2.16

2.17

2.18
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Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der
Baulast des Bundes, - VLarmSchR 97 -, Allgemeines Rundschreiben
Stral3enbau Nr. 26/1997, Sachgebiet 12.1: Larmschutz, Verkehrsblatt Heft
12/1997, geandert mit Schreiben StB 13/7144.2/01/1206434 des
Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) vom
25. Juni 2010;

Zugzahlen Strecken 5900 und 5919, Bereich Eggolsheim, Deutsche Bahn
AG, mit E-Mail vom 18.08.2016;

Verkehrszahlen A 73 und KreisstraBe FO 4 aus dem Jahr 2010,
Bayerisches  Stral3eninformationssystem BaySIS, Datenabruf vom
01.06.2017;

Planfeststellungsbeschluss gemal? 8§ 18 AEG fur das Vorhaben
Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE 8.1.1), Ausbaustrecke Nurnberg —
Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Forchheim — Eggolsheim (PFA
18/19), Bahn-km 32,402 bis km 46,000, Eisenbahn-Bundesamt, vom
22.01.2016;

Planfeststellungsunterlagen BAB A73, Bamberg — Nirnberg, Abschnitt:
sudlich AS Buttenheim — nordlich AS Forchheim Nord, Nachtragliche
Larmvorsorge Eggolsheim, Planfeststellungsbeschluss vom 13.01.2017,
Datenabruf von der Internetprasent der Autobahndirektion Nordbayern, vom
01.06.2017;

Veroffentlichung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt, Das erforder-
liche Schalldamm-Mal3 von Schallschutzfenstern - Vergleich verschiedener
Regelwerke, Stand 08/2007;

Geodaten © Bayerische Vermessungsverwaltung, 2017.
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3. Bewertungsmalfdstabe

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Gemall 8 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die
Belange des Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Tell
wird fir die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau”, konkretisiert
12.3].

Danach sind in den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen (z. B. Bauflachen,
Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte flr den Beurteilungs-

pegel anzustreben:

- bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferien-

hausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 bzw. 35 dB(A)

- bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)
und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

- bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

- bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A).

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerédusche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten

und der hdhere flr Verkehrsgeréausche.

Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orien-
tierungswerte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz

vor Larmbelastigungen zu erfillen.

Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uber-
wiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn
durch geeignete Mallnahmen (z. B. bauliche SchallschutzmalRnahmen, Grundriss-

gestaltung) ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.

Da die letztliche Gebietseinstufung im Plangebiet noch nicht feststeht, werden die
Berechnungsergebnisse nachfolgend mit den Orientierungswerten fir allgemeine

Wohngebiete, Mischgebiete und Gewerbegebiete verglichen.

3.2 Verkehrslarmschutz im Stral3enbau (16. BImSchV)

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 ist "fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen" die
16. BImSchV /2.10/ zugrunde zu legen. Fur diesen Fall gelten die folgenden

Immissionsgrenzwerte, die hdher liegen als die Orientierungswerte der DIN 18005:

- An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)

- Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
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- In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Vorliegend ist die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar, die in ihr benannten
Regelungen und Werte kénnen aber im Rahmen der Planung erforderlichenfalls als
Abwagungshilfe eine Rolle spielen.

3.3 Larmsanierungswerte (VLarmSchR 97)

Seit 1978 kann aufgrund haushaltsrechtlicher Regelung Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstraf3en — Larmsanierung — durchgefuhrt werden. Seit 01.01.2010 gelten
fur die Larmsanierung die folgenden Auslésewerte, die vorliegend nicht unmittelbar
anwendbar sind und lediglich hilfsweise zur Information dienen sollen:

Tag Nacht

- an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen,

in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

67 dB(A) 57 dB(A)

- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

69 dB(A) 59 dB(A)
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- in Gewerbegebieten
72 dB(A) 62 dB(A)
Vor dem 01.01.2010 galten noch um 3 dB hohere Larmsanierungswerte, d. h. in
Mischgebieten 72 / 62 dB(A) tags / nachts. Gemal der Rechtsprechung des BVerwG

werden regelmafig als Grenze fur die Gesundheitsgefahrdung Beurteilungspegel
von tags 70 ... 75 dB(A) und nachts 60 ... 65 dB(A) angesehen.

4. Gerauschemissionen

4.1 StralRenverkehr

Der Schallemissionspegel eines Verkehrsweges ist der Mittelungspegel in 25 m
Abstand bei freier Schallausbreitung. Er wird nach den RLS-90 /2.8/ auf der Grund-
lage von Verkehrszahlen berechnet.

Mal3gebend auf das Gebiet der vorliegend geplanten Bebauung einwirkender
Stral3enverkehrsweg ist die in einer Entfernung von ca. 300 m vorbei fliihrende
BAB 73 sowie die in nur etwa 100 m Entfernung sudlich liegende KreisstraRe FO 4.
Bei der A 73 werden bei den nachfolgenden Berechnungen die Schallschutz-
mafl3nahmen gemal dem Planfeststellungsbeschluss aus dem Januar 2017 /2.16/
berticksichtigt, deren Bau "nach Vorliegen der notwendigen planungsrechtlichen
Voraussetzungen und nach Bereitstellung der erforderlichen Haushaltsmittel

beginnen soll (vgl. /2.16/).
Entsprechend den Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2010 ist auf den vorgenannten

StraBen mit folgenden Verkehrszahlen zu rechnen /2.14/ (Mt / My: stindliche

Verkehrsstarke tags / nachts, pr/ pn: Schwerverkehrsanteil tags / nachts).

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Tabelle 1:  Ausgangsdaten der StraRen, Zahlung 2010

StraRenabschnitt Mt/ My Pt/ pn
[Kfz/h] [%0]
AT73
zwischen AS Buttenheim und 2.498 1527 89/21,1

AS Forchheim-Nord

FO 4

252 /39 7,0/10,1
zwischen St 2244 und FO 11

Auf Basis der v. g. Verkehrsmengen wurden unter Bertcksichtigung einer Steigerung
der Verkehrsmenge von 1% jahrlich die Verkehrsmengen fur das Jahr 2025 prognos-
tiziert. Die Hochrechnung nach RAS-Q 96 /2.9/, die nur bis zum Jahr 2015 eine
Prognose zulasst, liefert bis 2015 geringere Zunahmen als die vorliegend gewahlte
Vorgehensweise. Die Steigerung von 1 % pro Jahr liegt somit auf der schalltechnisch
sicheren Seite.

Tabelle 2.  Ausgangsdaten und Emissionspegel der Stral3en, Prognose 2025

Stralenabschnitt M+ / My pr/pn Lme [dB(A)]
[Kfz/h] (%] Tag Nacht
A73
zwischen AS Buttenheim 2.900/612 89/21,1 76,2 70,6

und AS Forchheim-Nord

FO 4

zwischen St 2244 und FO 293 /45 7,0/10,1 61,6 54,4
11

Auf der A 73 wurde entsprechend den ortlichen Gegebenheiten keine
Geschwindigkeitsbeschrankung fur Pkw und eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 80 km/h fur Lkw bei den Berechnungen bertcksichtigt, fir die FO 4 eine

Geschwindigkeitsbeschrankung von 70 km/h.
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Schienenverkehr
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Bezuglich der Verkehrsstarke der Bahnlinien wurden fur das Prognosejahr 2025 und

den planfestgestellten Zustand die folgenden Werte (vgl. /2.13/) genannt.

Tabelle 3:  Verkehrszahlen Schienenverkehr 2025, Strecke 5900, westliches Gleis
Anzahl Zugart Geschwindigkeit Lw';
[dB(A)/m]
Tag Nacht Traktion km/h Tag Nacht
27 25 GZ-E 100 85,6 88,3
7 5 GZ-E 120 80,9 82,4
0 1 GZ-E 160 - 75,8
3 0 RV-E 160 72,3 -
14 5 S 140 74,1 72,7
0 1 AZ/D-E 160 - 72,6
Tabelle 4:  Verkehrszahlen Schienenverkehr 2025, Strecke 5900, dstliches Gleis
Anzahl Zugart Geschwindigkeit Lw'
[dB(A)/m]
Tag Nacht Traktion km/h Tag Nacht
26 23 GZ-E 100 85,4 87,9
7 4 GZ-E 120 80,9 81,5
0 1 GZ-E 160 - 75,8
3 0 RV-E 160 72,3 -
14 5 S 140 74,1 72,7
0 1 AZ/D-E 160 - 72,6
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Tabelle 5: Verkehrszahlen Schienenverkehr 2025, Strecke 5919, westliches Gleis

Anzahl Zugart Geschwindigkeit Lw';
[dB(A)/m]

Tag Nacht Traktion km/h Tag Nacht
33 28 GZ-E 100 86,5 88,8
1 2 GZ-E 120 72,4 78,4
0 1 GZ-E 160 - 75,8
25 3 ICE 230 84,6 78,4
16 3 RV-E 189 79,6 75,4
18 3 RV-ET 160 78,0 73,2

Tabelle 6: Verkehrszahlen Schienenverkehr 2025, Strecke 5919, Ostliches Gleis

Anzahl Zugart Geschwindigkeit Lw'
[dB(A)/m]
Tag Nacht Traktion km/h Tag Nacht
32 24 GZ-E 100 86,3 88,1
1 3 GZ-E 120 72,4 80,2
0 1 GZ-E 160 - 75,8
25 3 ICE 230 84,6 78,4
16 3 RV-E 189 79,6 75,4
18 3 RV-ET 160 78,0 73,2

In den vorgenannten Tabellen bedeuten:

- E: Bespannung mit E-Lok;

- ET/VT: Elektro-/Dieseltriebzug;

- GZ: Guterzug;

- RV: Regionalzug;

- S Elektrotriebzug der S-Bahn Nurnberg;

- AZ/D-E: Saison-, Ausflugs- oder sonstiger Fernreisezug (nicht DB);
- ICE: Elektrotriebzug des HGV;

- Lw'; langenbezogener Schallleistungspegel.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Tabelle 7:  Fahrzeugkategorien gem. Schall 03 [2014]
Zugart / | Fahrzeug- |Anzahl | Fahrzeug | Anzahl | Fahrzeug- | Anzahl Fahrzeug- | Anzahl Fahrzeug- | Anzahl
Traktion | kategorie kategorie kategorie kategorie kategorie
GZ-E 7 72 A4 1 10-Z25 17 10-22 4 10-218 4 10-z15 1
(00 /
120
km/h)
GZ-E 7 72 A4 2 10-Z8 26
(160
km/h)
RV-E 7 75 A4 1 9-75 5/7
RV-ET 5-Z5 A10 3
ICE 3- 2
79 A32
S 5- 2
Z5 _A10
AZID-E 7-25_A4 1 9-75 12

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

- Nr. der Fahrzeugkategorie;
- Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Schall 03;

- ggf. Achszahl.

Unter Bertcksichtigung der Fahrbahnart "Schwellengleis im Schotterbett" sowie des
gemal Planfeststellung eingesetzten "besonders Uberwachten Gleises" (buG) resul-

tieren fur alle Zige in Summe die folgenden langenbezogenen Schallleistungspegel:

Tagzeit:
Nachtzeit:

Lw' = 91,8 dB(A)/m;
Lw' = 93,1 dB(A)/m.

Somit weisen die Schienenverkehrsstrecken in Summe nachts eine um etwa 1 dB

hohere Schallemissionen als tags auf.
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5. Berechnung der Gerduschimmissionen

5.1 Berechnungsverfahren

Die Berechnung des Schalldruckpegels an den Immissionsorten erfolgt fur den
Stral3enverkehr nach RLS-90 /2.8/ und fir den Schienenverkehr nach Schall 03
12.11/.

Es werden alle fur die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Lage und Form der
Schallquellen, Punkt-/Linien- bzw. horizontale Flachenschallquelle, Immissionsorte,
reflektierende/abschirmende Gebaudefassaden, usw.) in den Rechner eingegeben.

Insgesamt wird somit ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dargestellit.

Bei den Verkehrslarmberechnungen handelt es sich richtliniengemafl um Mitwind-

Mittelungspegel.

Die im Rechner gespeicherten Daten sind in den Lageplanen im Anhang dargestellt.
Es wurde das anerkannte und qualitdtsgesicherte Schallausbreitungs-Berechnungs-

programm CadnaA® verwendet.

Den entsprechenden Ubersichtsplan mit allen in Ansatz gebrachten Schallquellen

zeigt der Lageplan im Anhang.

Da die spatere Bebauung noch nicht bekannt ist und diese sich ohnehin, abhéngig
von der Gebietsausweisung, noch &andern kann, werden nachfolgend zunachst

flachige Rasterlarmkarten fir den Geltungsbereich des Bebauungsplans erstellt.

! Programmversion 2017 MR 1 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik —

Software - Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im Freien —
Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen;

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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5.2 Berechnungsergebnisse StralRenverkehrslarm

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen zum Stral3enverkehrslarm sind in

den folgenden Anlagen in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt:

Anlage 2.1/2.2: Rasterlarmkarten, StralRenverkehrslarm, Hohe 1. OG,
Tag-/Nachtzeit;

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit Beurteilungspegel von bis zu 57 dB(A) im

suddstlichen Bereich des Plangebietes auftreten. Nach Westen hin sind verbreitet

Pegel von 54 ... 56 dB(A) festzustellen.

Zur Nachtzeit sind im sudostlichen Bereich Beurteilungspegel von 51 ... 52 dB(A) zu

erwarten. Im tbrigen Plangebiet treten verbreitet Pegel von 48 ... 50 dB(A) auf.

5.3 Berechnungsergebnisse Schienenverkehrslarm

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen zum Schienenverkehrslarm sind in

den folgenden Anlagen in Form von Geb&udeldarmkarten dargestellt:

Anlage 3.1/3.2: Rasterlarmkarten, Schienenverkehrslarm, Hohe 1. OG,

Tag-/Nachtzeit;

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit Beurteilungspegel von 51 ... 60 dB(A) im
Plangebiet auftreten, wobei der Pegel von Stidwesten nach Nordosten hin abnimmt.

Zur Nachtzeit sind gegenuber der Tagzeit um etwa 1 dB hdhere Beurteilungspegel
von 52 ... 61 dB(A) zu erwarten.
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54 Summe Verkehrslarmeinwirkungen

Fur die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen missen richtlinienkonform alle
Verkehrsarten zusammen betrachtet werden. Wie die Ergebnisse unter den
Punkten 5.2 und 5.3 =zeigen, stellt der Schienenverkehr die maligebende

Verkehrslarmeinwirkung dar.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen zum Verkehrslarm in Summe sind in

den folgenden Anlagen in Form von Geb&udeldarmkarten dargestellt:

Anlage 4.1/ 4.2: Rasterlarmkarten, Verkehrslarmimmissionen,
Hohe EG, Tag-/Nachtzeit;
Anlage 4.3/ 4.4: Rasterlarmkarten, Verkehrslarmimmissionen,

Hohe 1. OG, Tag-/Nachtzeit.

Die Ergebnisse zeigen, dass zur Tagzeit Beurteilungspegel von 56 ... 61 dB(A) im
Plangebiet auftreten, wobei im norddstlichen Teil des Geltungsbereichs die

niedrigsten Werte festzustellen sind.
Zur Nachtzeit sind aufgrund der niedrigeren Schallimmissionen durch den
Stral3enverkehr Pegel von etwa 53 ... 61 dB(A) zu erwarten. Auch nachts nimmt der

Pegel von Studwesten nach Nordosten hin ab.

Im EG treten verglichen mit dem OG um etwa 1 dB niedrigere Beurteilungspegel fur

den Verkehrslarm auf.
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5.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Wie aus den Ergebnissen zu entnehmen ist, werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 /2.3/ fur ein allgemeines Wohngebiet von 55 / 45 dB(A) tags / nachts zur
Tagzeit um bis zu 6 dB und nachts um 9 ... 16 dB Uberschritten. Die hdheren
Orientierungswerte fur Mischgebiet von 60 / 50 dB(A) tags / nachts werden tags
weitgehend eingehalten und nachts noch um 4 ... 11 dB Uberschritten. Selbst die
Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von 65 / 55 dB(A) tags / nachts werden

nachts im sidwestlichen Teil des Plangebiets noch Gberschritten.

Die hoher liegenden und héaufig im Rahmen der Abwéagung noch als zulassig er-
achteten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? /2.10/ von 59 / 49 dB(A) fir
allgemeine Wohngebiete werden zumindest tags Uberwiegend eingehalten, nachts
aber noch um 5 ... 12 dB Uberschritten. Die hoheren Grenzwerte flr Mischgebiete
von 64 / 54 dB(A) tags / nachts werden im norddstlichen Plangebiet eingehalten und

im sudwestlichen Teil noch tUberschritten.

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung gem. der Rechtsprechung des BVerwG

von 60 ... 65 dB(A) nachts wird noch eingehalten®.

Die 16. BImSchV-Werte werden im Zuge von Planbeurteilungen bei Verkehrslarmeinwirkungen
i. d. Regel als Obergrenze von noch hinzunehmenden Werten angesehen.

Ein Abwagungsfehler dréngt sich nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes bei
einer Wohnbauplanung fur diejenigen Flachen auf, die durch Larm oberhalb der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung belastet werden. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungs-
gerichts und des Bundesgerichtshofs wird die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung bei
Gebieten, die zum Wohnen bestimmt sind, mit 70 ... 75 dB(A) tagsiber und 60 ... 65 dB(A)
nachts markiert. Allerdings lasst es sich in verdichteten grof3stadtischen Raumen mit einem
engen Netz hochbelasteter Verkehrswege und anderen Bereichen immissionstrachtiger
Nutzungen gelegentlich kaum vermeiden, mit neuen Wohnbauflachen auch dicht an Verkehrs-
wege heranzuriicken.
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6. Erforderliche SchallschutzmalRnahmen

6.1 Aktiver Schallschutz

In Hinblick auf erforderliche LarmschutzmalBnahmen gegen den einwirkenden
Verkehrslarm kann zunachst ausgefihrt werden, dass aktive Larmschutzmalinahmen
(Waélle, Wande, ...) sowohl entlang der A73 als auch entlang der Bahnlinie bereits
existieren bzw. konkret geplant und vorliegend in den Berechnungen auch bertcksichtigt
sind. Weitere Schirmwande bzw. Erhéhungen der ohnehin geplanten Wéande werden
nur schwierig machbar und daneben auch aus schalltechnischer Sicht kaum wirksam

sein.

6.2 Architektonische MaRnahmen

Die Berechnungsergebnisse haben gezeigt, dass insbesondere an den bahn-
zugewandten Sudwest-Fassaden der zukinftigen Gebaude Beurteilungspegel durch
den Verkehrslarm zu erwarten sind, die MaRnahmen zum Schallschutz erfordern.
Aufgrund der berechneten Beurteilungspegel wird aus fachtechnischer Sicht
empfohlen, dass Grundrissorientierungen so getroffen werden, dass an den
hauptbetroffenen Fassadenabschnitten (Studwestfassaden) keine schutzbedirftigen
R&ume im Sinne der DIN 4109 angeordnet sind. So sollten in diesen Bereichen

Treppenhauser, Flure, Bader/WC, ... vorgesehen werden.

6.3 Passiver Schallschutz an Fenstern und Fassaden

Bei der Durchfihrung passiver LarmschutzmalRnahmen ist nach der baurechtlich
eingefuhrten Fassung der DIN 4109, Ausgabe November 1989 /2.4/, ein Nachweis
zum Schutz gegen Aul3enlarm zu fuhren. Dabei ist zunachst der "mal3gebliche
AulRenlarmpegel” nach DIN 4109 (89) zu bestimmen. Dieser wird aus dem
Beurteilungspegel des Verkehrslarms zur Tagzeit und einem Zuschlag von + 3 dB

ermittelt.
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Mit dem Vorgehen nach der DIN 4109 (89) ist zu beachten, dass bei Schlafraumen
nur dann ein ausreichender Schallschutz gegen Aul3enlarm erreicht wird, wenn der
Beurteilungspegel zur Nachtzeit mindestens 10 dB niedriger ist, als der Beurteilungs-

pegel zur Tagzeit.

Unterschreitet der Beurteilungspegel zur Nachtzeit den Beurteilungspegel zur Tagzeit
um weniger als 10 dB, so soll entsprechend den Empfehlungen des Landesamtes fur
Umwelt (LfU) Bayern /2.17/ der "mal3gebliche AuRenlarmpegel” fur die Festlegung
der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (89) an Schlafraumen aus den Beurteilungs-
pegeln der Nachtzeit unter Beruicksichtigung eines Zuschlages von 10+3 = 13 dB fur

den Verkehrslarm bzw. von 10 dB fir den Gewerbeldarm bestimmt werden.

Im vorliegenden Fall unterschreiten die Beurteilungspegel der Nachtzeit die Pegel
der Tagzeit um deutlich weniger als 10 dB. Aus diesem Grund wird aus fach-
technischer Sicht empfohlen, die Vorschlage des Landesamtes fur Umwelt zur
Bemessung des Schallschutzes anzuwenden. Die gewahlte Vorgehensweise
entspricht damit auch bereits den Anforderungen der neuen, aber noch nicht
bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 (2016) /2.5, 2.6/.

Fur den Geltungsbereich des Bebauungsplans resultieren folgende Larmpegel-
bereiche, streng fur die Tagraume nach DIN 4109 (89) bzw. fir Nachtraume unter
Bertcksichtigung der LfU-Empfehlungen:

- Gebaudefassade mit AuRenlarmpegel 56 ... 60 dB(A): LPB II

- Gebaudefassade mit AuRenlarmpegel 61 ... 65 dB(A): LPB Il
- Gebaudefassade mit AuRenlarmpegel 66 ... 70 dB(A): LPB IV
- Gebaudefassade mit AuRenlarmpegel 71 ... 75 dB(A): LPB V.

Eine entsprechende graphische Darstellung der im Untersuchungsbereich auftretenden
Larmpegelbereiche (LPB) ist fur jedes Stockwerk in der Anlagen 5 im Anhang beigefugt.
Im ungunstigsten Fall tritt an den hauptbetroffenen Fassadenabschnitten punktuell der
Larmpegelbereich V auf.
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Auf die geplanten Gebaude wirken zudem hohe Spitzenpegel durch die Zug-
vorbeifahrten ein. Diese Spitzenpegel finden beim Bemessungsverfahren der
DIN 4109 (89) keine Berucksichtigung. Aus diesem Grund wird von den
Fachbehorden zusatzlich empfohlen, neben den Anforderungen der o6ffentlich-
rechtlich eingefihrten DIN 4109 (89) die Einhaltung der weitergehenden
Anforderungen der VDI-Richtlinie 2719 /2.7/ zu prufen.

Der Nachweis zum Schutz gegen Aul3enlarm nach DIN 4109 /2.4/ bzw.
VDI-Richtlinie 2719 /2.7/ ist im Einzelfall unter Bertcksichtigung der vorliegenden
Eingabeplanung flr schutzbedirftige R&aume zu fuhren. Flure, Badezimmer,
Toiletten, AbstellrAume und reine Kichen (keine Wohnkichen) sind keine zum
dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raume und genief3en daher keinen

Anspruch auf passiven Schallschutz.

Die baulichen Mal3hahmen an Auf3enbauteilen zum Schutz gegen AufRenlarm sind
nur voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen bleiben. In Schlafrdumen, an deren
Fassaden Orientierungswerttiberschreitungen vorliegen, kann der Einbau schall-
dammender Luftungseinrichtungen notwendig werden, um einen ausreichenden
Luftwechsel zu gewahrleisten (s. DIN 4109, Teil 3, Kap. 5.4). Derartige Luftungs-
einrichtungen miussen beim Nachweis des ausreichenden Schallschutzes bemessen

werden.

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen,
dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A), selbst bei nur teilweise gedffneten

Fenstern, ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist.

In vorliegendem Fall sind somit fur alle Schlafraume schallgedammte Luftungs-
einrichtungen erforderlich. Als Schlafraume zahlen neben Schlafzimmern auch
Kinder- und Gastezimmer. Bei Arbeitszimmern und Biros, deren Nutzung abhangig
vom Bewohner geéndert werden kann (z. B. weitere Kinderzimmer), wird der Einbau

von schallgeddmmten Laftungseinrichtungen ebenfalls empfohlen.
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7. Zusammenfassung

Der Markt Eggolsheim plant den Bebauungsplan "Erweiterung Bahnhofsiedlung”
aufzustellen. Der Geltungsbereich umfasst ein derzeit noch unbebautes Gebiet. Die
festzusetzende Gebietseinstufung steht noch nicht fest, denkbar ist nach Angaben
des Marktes Eggolsheim ein allgemeines Wohngebiet, ein Mischgebiet oder sogar

ein Gewerbegebiet bzw. auch von Mischungen der v. g. Einstufungen.

Um moglichen Konflikten von der Larmentwicklung her vorzubeugen und den
entsprechenden gesetzlichen Anforderungen zu genugen, wurden schalltechnische
Untersuchungen durchgefuhrt. Die Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm, der
an der geplanten Wohnbebauung zu erwarten ist, zeigen, dass die
Orientierungswerte der DIN 18005 fur allgemeine Wohngebiete zur Tag- und
Nachtzeit teils deutlich Uberschritten werden. Der Orientierungswert fir Mischgebiete

wird zumindest tags weitgehend eingehalten.

Die hoher liegenden und haufig im Rahmen der Abwagung noch als zuléssig
erachteten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 / 54 dB(A) tags / nachts
fur ein MI-Gebiet bzw. von 59 / 49 dB(A) tags / nachts fur ein WA-Gebiet werden tags
Uberwiegend eingehalten und nachts der MI-Grenzwert bereichsweise und der WA-

Grenzwert durchwegs Uberschritten.

Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung gem. der Rechtsprechung des BVerwG
von 70 ... 75 dB tags und 60 ... 65 dB(A) nachts wird tags deutlich unterschritten und
nachts eingehalten.

In Anbetracht der berechneten Pegel wird empfohlen, durch geeignete Grundriss-
ausbildung zu gewahrleisten, dass an den am starksten betroffenen Gebaude-
fassaden keine Fenster zu Schlafraumen liegen. Zusatzlich wurden die Larmpegel-
bereiche ausgewiesen, anhand derer dann passive SchallschutzmalRnahmen auf
Basis der DIN 4109 dimensioniert werden kénnen. Es kann eingeschéatzt werden,
dass aufgrund der insbesondere nachts hohen einwirkenden Pegel durch den

Verkehr teils anspruchsvolle bauliche Malinahmen notwendig werden.
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Abschlieend sei darauf hingewiesen, dass vorliegend lediglich die auf das
Plangebiet einwirkenden Gerdusche betrachtet wurden. Bei Ausweisung eines
Gewerbegebietes sind erganzend die aus dem Plangebiet in die Umgebung
ausgehenden Gewerbegerausche zu untersuchen bzw. entsprechende Fest-

setzungen im Bebauungsplan aufzunehmen.

IBAS GmbH

Dipl.-Ing. (FH) M. Hofmann Dipl.-Phys. S. Hanrieder
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